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Krajowa Sekcja Przemystu Lotniczego
NSZZ ,,Solidarnosc¢” skonczyla 30 lat

A

Akcja protestacyjna przed budynkiem Ministerstwa Obrony Narodowej
w Warszawie, 24.06.2015 r. Fot. S. Ziobro

W dniach 8-9 lipca 1990 roku
w 10 rocznice strajku swidnickie-
go, koledzy z Komisji Zakladowej
Solidarnosci" WSK - PZL Swidnik
zorganizowali uroczystos¢ po-
$wiecong tamtym, historycznym
wydarzeniom. Swidniczanie za-
prosili przedstawicieli Zwigzku
z kilku fabryk lotniczych w kraju.
Wtedy to po raz pierwszy mowio-
no o potrzebie zorganizowania
struktury branzowej reprezentu-
jacej Polskie Zaklady Lotnicze.

7 grudnia 1990 roku w WSK-
-PZL Rzeszow, z inicjatywy Pre-
zydium Komisji Zakladowej
yS0lidarnosci" doszto do spo-
tkania przedstawicieli Zwigzku
z zakladow lotniczych. Uczestni-
czyli w nim Marian Krzaklewski
oraz poslowie Adam Matuszczak
i Stanislaw Padykula. Wtedy to
zapadla decyzja o utworzeniu
Krajowej Sekcji Przemystu Lot-
niczego NSZZ ,Solidarnosc".

23 stycznia 1991 roku w Miel-
cu odbylo sie spotkanie przed-
stawicieli Komisji Zakladowych
yS0lidarnosci" 7 przedsiebiorstw,
ktore potwierdzity akces swoich
Komisji do KSPL. Ta data uzna-
na jest za date powstania Krajo-
wej Sekcji Przemystu Lotniczego
NSZZ ,Solidarnos¢”. W spotkaniu
tym uczestniczyli tez przedsta-
wiciele 4 Komisji w charakterze
obserwatorow. Wybrano Komisje
Organizacyjng w skladzie: Ma-
rian Krol, Stanistaw Mikula, Wia-
dystaw Ortyl, Wiladystaw Prygon,
Michat Skrzycki.

Do I Walnego Zebrania Delega-
téw KSPL doszlo 15 kwietnia 1991
r. w WSK PZL Rzeszéw. W tym
WDZ uczestniczyli juz przedsta-
wiciele 12 zakladow.

Maksymalng liczebnos¢ - 17
organizacji i ponad 21 tysiecy
czlonkow Zwigzku uzyskata Sek-
cjaw 1992 roku.

Powodem decydujgcym o po-
wstaniu KSPL byla bardzo trud-
na sytuacja w sektorze lotniczym,
a przede wszystkim zalamanie
sie rynkow wschodnich.

15 lutego 1991 roku Sekcja spo-
tkata sie po raz pierwszy na roz-
mowach z Rzgdem. Potem takie
robocze spotkania i rozmowy
reprezentacji Sekcji z przedsta-
wicielami Rzgdu i Parlamentu
odbywaly si¢ wiele razy.

17 lutego 1992 roku, KSPL jako
pierwsza w kraju zorganizowa-
ta manifestacje w Warszawie.
Uczestniczylo w niej 1500 przed-
stawicieli 17 zakladow lotniczych
z calej Polski, domagajgc si¢ rato-
wania tego sektora potem jeszcze
wiele razy mozna bylo widziec¢
przedstawicieli Sekcji na ulicach
Warszawy, gdzie pikietowali i de-
monstrowali, bronigc interesow
branzy lotnicze;.

W 1992 roku KSPL podjela tez
decyzje o przystapieniu do Se-
kretariatu Metalowcow NSZZ
»Solidarnos¢", ktéry afiliowany
jest w strukturach europejskich
i swiatowych. Otworzylo to przed
Sekcjg mozliwos¢ wspolpracy
miedzynarodowej i szanse sko-
rzystania z doswiadczen innych.

Sekretariat Metalowcow byt
prekursorem przygotowania
dzialaczy do samodzielnego na-
pisania i wynegocjowania ukla-
du zbiorowego pracy. Dzialacze
reprezentujacy naszg Sekcje
w szkoleniach dobrze wykorzy-
stali zdobyts wiedze w prak-
tyce piszac wspolnie z Sekcjg

Przemystu Zbrojeniowego po-
nadzakladowy uklad zbiorowy
pracy dla pracownikow przemy-
stu obronnego i lotniczego.

Z inspiracji Sekcji i w wyni-
ku wieloletniego lobbowania jej
dzialaczy doszto do przeglosowa-
nia w Sejmie ustawy offsetowej,
ktora miala odegra¢ wazng role
w przetargach na zakup i moder-
nizacje uzbrojenia dla Sit Zbroj-
nych RP, w tym wyboru samolotu
wielozadaniowego.

1-22 Iryda szkolno-bojowy od-
rzutowiec z polskimi silnikami
i zachodnig awionikg mial by¢
powtorzeniem sukcesu, ktéorym
byla Iskra, opracowany w Polsce,
bardzo udany samolot szkol-
ny. Pierwsze dwie seryjne Iry-
dy przekazano szkole lotniczej
w Deblinie w 1992 roku, a rozwoj
konstrukcji ciggle trwat. W 1996
roku wydarzy!l sie jednak tra-
giczny, drugi w historii tej kon-
strukcji wypadek, w ktorym zgi-
neli czlonkowie zalogi. Przyczyn
katastrofy nie udalo sie jedno-
znacznie wyjasni¢, jednak pro-
dukcje samolotu kontynuowano.
W 1999 roku minister obrony
narodowej oglosit informacje
o rezygnacji polskiego lotnictwa
z Irydy. Do tego czasu powstalo
12 samolotdw seryjnych. Po kilku
latach politycznych targow i pro-
bach ratowania programu Iryda
z udzialem przedstawicieli KSPL,
w 2003 roku zapadla ostateczna
decyzja o rezygnacji z budowy
samolotu i wycofaniu uzytkowa-
nych przez wojsko egzemplarzy.

W 2002 r. branza staneta w ob-
liczu prywatyzacji. Wielu uwaza,
ze jednym z najwiekszych ble-
dow gospodarczych Polski bylo
oddanie polskich zaktadow lotni-
czych w rece miedzynarodowych

koncernow. W ten sposéb pozbyto
sie i stracono kontrole nad pro-
dukcjg w Wytworni Sprzetu Ko-
munikacyjnego ,PZL-Rzeszéw”
w Rzeszowie, Wytworni Sprzetu
Komunikacyjnego ,PZL-Mielec”
S.A. w Mielcu i Wytworni Sprzetu
Komunikacyjnego ,PZL-Swidnik”
S.A.w Swidniku.

Kolejng batalie przedstawiciele
branzy lotniczej stoczyli w 2015
roku. 2015 r. Kierownictwo MON
wybrato dla polskiej armii oferte
zlozong przez Airbus Helicopters
na zakup smiglowca Caracal. Do
zawarcia kontraktu jednak nie
doszto, bo w 2016 r. Ministerstwo
Rozwoju zakonczylo negocjacje
umowy offsetowej, ktorej podpi-
sanie bylo warunkiem zawarcia
kontraktu. Przedstawiciele KSPL
podkreslali, ze gdyby doszlo do
podpisania umowy z Francuzami
to zaklady w Mielcu i Swidniku
zostalyby zamkniete. Po tej de-
cyzji MON uruchomito kolejne
postepowania na zakup $miglow-
cow, ktore rozstrzygnieto z ko-
rzyscig dla zakladow produkujg-
cych w Polsce.

W 30 letniej aktywnosci KSPL
mozna odnalez¢ pewne niepo-
wodzenia, ale zdecydowanie
przewazajg osiggniecia. Naj-
wazniejszym z nich jest fakt, ze
zaklady przemystu lotniczego
wcigz w Polsce produkujg, stwa-
rzajgc tysigce miejsc pracy i za-
pewniajgc rozwdj gospodarczy.
Rola NSZZ ,Solidarnos¢” wecale
nie maleje, wrecz przeciwnie
KSPL staje w obliczu nowych
i nie mniej wymagajgcych zadan
anizeli w okresie minionych lat.

W zwigzku z trwajgcg pande-
mig Covid-19 i obostrzeniami
sanitarnymi nie mozna bylo zor-
ganizowa¢ wydarzen przypomi-
najgcych o trzech dekadach dzia-
talnosci KSPL.

Roman Jakim
Przewodniczqacy KSPL

Godzinny strajk ostrzegawczy w catej branzgy, 24.08.1998 r.
Na zdjeciu Marian Kokoszka



